
기술 동향

■ 다임러 , 폐플라스틱 이용 기술 개발

○ 다임러크라이슬러는 폐자동차에서 발생되는 플라스틱의 재활용1) 기

술을 개발하고 5개월 예정의 파일럿 실험을 시작함

- 자동차의 재활용성 향상과 신차제작에 재활용 원료 사용율을 높이기 위한

이번 연구개발은 다임러가 진행 중인 CARE2 ) 프로그램의 두 번째 과제임

새로운 재활용기술이 성공할 경우 폐자동차에서 발생되는 매립 폐기물

량을 30 % 이상 감소시킬 수 있을 뿐만 아니라 재활용 원료를 이용해

신차에 적용 가능한 고품질 플라스틱 부품의 생산이 가능하게 됨

○ 기술 개발 목표를 달성할 경우, EU 폐자동차 재활용 법규를 만족시

키고 생산비용을 절감할 수 있음

- E U 폐자동차 재활용 법규의 20 15 년 기준인 95 %의 재사용 ·회수율3)

달성이 가능할 것으로 기대됨

폐자동차의 재활용율은, 일반적으로 분리작업의 경제성으로 인해 재활

용이 가능한 철, 알루미늄 등 금속재료를 위주로 약 7 5 %에 도달하고

있으나 플라스틱이 많이 포함되어 있는 나머지 2 5 %에 대해서는 현재

기술로는 경제적인 재활용이 어려운 상황임

더구나 무게를 줄이고 연비를 향상시키기 위해 플라스틱 사용량은 늘어

나는 추세이므로 경제적인 플라스틱 재활용 기술의 개발은 더욱 요구됨

- 폐플라스틱을 경제적으로 재료화해 재활용함으로서 재료 제조단가를 낮

출 수 있게 됨

이에 따라 연간 수백만 달러의 생산비용을 절감할 수 있을 것으로 기

대되고 있음

○ 다임러크라이슬러는 1999년 재활용 플라스틱 재료의 함량을 높인

1) 폐자동차의 플라스틱을 재활용하여 신차 생산에 재료로 사용
2) CARE : Concept for Adv anced Recycling and Environm ent
3) EU 폐자동차 재활용법규는 2015년부터 재사용·회수율을 95% , 재사용·재활용율을 85% 이

상 달성하도록 되어 있음
※재활용은 재료를 재가공하여 자동차 생산공정에 투입하거나 다른 용도로 사용하는 것을 말

하며 에너지 회수는 제외되는데 반해 회수는 재활용 및 에너지 회수를 포함하는 개념임

현대환경연구소 Ec o·B rie f 1



기술 동향

두 대의 Dodge S tratus 승용차를 제작해 시험 운행 중임

- 플라스틱 재료의 40 %까지 재활용 재료를 사용하면서도 편이성 , 성능

품질, 배출가스, 안전성에 대한 모든 요구조건을 만족시킴

26 개 협력업체와 공동 연구를 통해 자동차 플라스틱 재활용 재료를 개발

하였고 폐자동차 재활용성을 높이기 위해 플라스틱 종류를 7 개 줄임

타이어, 시트 , 계기판 등 50 0 개 이상의 부품에 재활용 재료의 적용율을

높여 무게를 약 3 kg 줄이는데 성공함

- 재설계된 부품의 내구성을 확인하기 위해 광범위한 주행시험(Road te s t )을

진행 중에 있으며 현재까지 문제점이 발견되지 않고 있음

테스트는 두 대로 나누어 진행 중인데 현재까지 한 대는 3 20 ,0 0 0 km ,

다른 한 대는 160 ,0 00 km 를 주행함

○ 다임러의 기술 개발 과정에서, 협력업체와의 공동 연구를 통해 보다

실현 가능성이 높은 기술을 개발할 수 있다는 것을 배울 수 있음

- 다임러크라이슬러는 플라스틱 재활용 관련 3 개사와 공동으로 재활용/ 재

사용 기술을 개발하고 있음

또한 부품 공급업체와도 재활용 재료 적용을 위한 공동 노력을 기울임

- 우리 자동차 업계에서도 기술 개발에 재활용 업체 및 부품 공급업체와

공동으로 수행하는 것을 보다 확대할 필요가 있음

재활용/ 재사용 기술을 포함해 가능한 자동차 관련 기술 개발로 확산시

킬 때 기술개발의 성공 가능성뿐만 아니라 협력업체의 경쟁력도 고양

할 수 있을 것으로 기대됨
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