
국내 조선 산업 고부가가치화의 현주소

□고부가가치화의의미와중요성

- (의미) 고도의기술이요구되는 LNG선 FPSO(부유식원유생산및저장설비), 크루즈선

등을건조함으로써더높은부가가치를창출하는것임

- (중요성) 유조선, 컨테이너선 등 범용 선박 시장에서 중국 등 후발 조선국들의 추격이

거세져수익성확보가힘들어짐에따라척당부가가치창출효과가큰고부가가치선종

의수주가더욱중요해짐

□국내조선산업의고부가가치화현황

- (톤당수주단가상승) 2000년까지톤당 700달러수준에머물던수주단가가국내조선업

체들의 고가선 중심 수주 활동에 힘입어 2001년에 1,000달러까지 급상승함. 또 2002년에

들어서는수주물량의급감에도불구하고톤당수주단가가 1,600달러이상까지상승함

- (고부가선종의수주증가) 2000년까지유조선, 컨테이너선등범용선박의수주비중이

85%에달했으나, 2001년부터고부가선종인 LNG선의수주비중이증가함으로써저부가

선종의수주비중이 70%까지낮아짐. 2002년에는 LNG선뿐만아니라 FPSO, 카훼리등

특수선의 수주 비중이 크게 높아짐에 따라 고부가 선종의 수주 비중이 사상 처음으로

50%를상회함

□향후전망

- (LNG선 및 FPSO 시장 장악) 신규 및대체수요를포함하여 2006년까지 60척(100억 달

러규모)이발주될것으로예상되는 LNG선시장을국내조선업체들이절반이상차지

할것으로예상됨. 또향후 5년동안 320억달러규모가형성될것으로기대되는 FPSO

관련시장도국내조선업체들이주도할것으로전망됨

- (크루즈선 시장 진출) 고부가선종의대표 주자로 손꼽히는 크루즈선 시장에도 국내조

선업체들이 2010년부터본격적으로참여할것으로예상됨

□시사점및과제

- 조선 산업의 고부가가치화를 완전히 달성하기 위해서는 생산 공정의 합리적 개선을 통

해 LNG선및 FPSO 시장의기존경쟁력우위를유지해나가면서크루즈선의핵심건조

기술을조속히획득하는것이요구됨
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고부가가치화의의미와중요성

- (의미) 기초 소재를 가공하여 제품을 생산하면 부가가치를 높일 수 있으며, 기

술 고도화를 통해 더 높은 부가가치를 창출하는 것이 고부가가치화임

·조선 산업에서는 철강 소재를 활용하여 선박을 생산함으로써 부가가치를 창출할

수 있고, 또 고도의 기술이 요구되는 LNG선, FPSO(부유식 원유 생산 및 저장 설

비) 등을건조함으로써고부가치화를달성할수있음

- (중요성) 유조선, 컨테이너선 등 범용 선박 시장에서 중국 등 후발 조선국들의

추격이 거세짐에 따라 고부가가치 선종의 수주가 더욱 중요해짐

·범용선박시장에서의치열한수주경쟁은선가를하락시켜조선업체들의수익성

및부가가치를감소시키는결과를초래함

·선종별 부가가치를 비교해 보면 VLCC(30만 톤급 유조선)를 기준으로 볼 때 컨테

이너선(5,500TEU급)이 2배 정도, FPSO가 5배 이상, 그리고 크루즈선은 10배 정도

의부가가치를더많이창출하는것으로나타남

< 선종별 부가가치비교 >

주: ( )내는철강재를 100으로할때의부가가치증대액임.
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국내 조선산업의고부가가치화 현황

- (톤당 수주 단가 상승) 2001년부터 시작된 국내 조선 업체들의 선별 수주에 힘

입어 톤당 수주 단가가 큰 폭으로 상승함

·2000년까지 톤당 700달러대 수준에 머물던 수주 단가가 국내 조선 업체들의 고가

선중심수주활동의결과로 2001년에 1,000달러수준까지급상승함

·특히 2002년에 들어서는 1/ 4분기 중 수주 물량이 46%나 감소했지만, 수주 금액은

전년동기와비슷해톤당수주단가가 1,600달러이상까지높아짐

< 국내 수주 선박의톤당선가추이 >

자료: 산업자원부, 한국조선공업협회.
주: 2002년은 CGT당달러기준임.

- (고부가 선종의 수주 증가) 부가가치가 높은 LNG선과 FPSO(부유식 원유 생산

및 저장 설비) 등 특수선의 수주 비중이 크게 높아지고 있음

·2000년에는 유조선, 컨테이너선 등 저부가가치 선박의 수주 비중이 85%에 육박했

으나, 2001년부터 LNG선의 수주 비중이 27%까지 높아짐으로써 저부가가치 선박

비중이 70%까지낮아짐

·2002년에는 LNG선 뿐만 아니라 FPSO, 카훼리 등 특수선의 수주 비중이 크게 높
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아짐에따라고부가선종의비중이처음으로 50%를상회함

·이와 같은 고부가 선종의 수주 비중 증가가 톤당 수주 단가를 상승시키는 주원인

으로작용함

< 국내 수주 선박의선종비교 >

자료: 한국조선공업협회.

향후 전망

- 국내 조선 업체들은 조선 산업의 고부가가치화를 위해 현재 시장이 급속히 팽

창할 것으로 예상되는 LNG선, FPSO 등의 수주에 주력할 전망임

·또장기적으로는고부가가치선박의핵심인크루즈선분야에도진출하여고부가치

선박의수주비중을 70%이상까지높여나갈것으로보임

- (LNG선 및 FPSO 시장 장악) 장기적으로 호황이 예상되는 LNG선과 FPSO 시

장에서 국내 조선 업체들이 적극적인 수주 활동을 펼칠 것으로 보임

·2006년까지신규선박만 52척이발주될것으로전망되는 LNG선시장에서국내조

선업체들이 50%이상을차지할수있을것으로예상됨

·또향후 5년동안 320억달러에이르는부유식원유및가스생산설비시장도국

내조선업체들이주도할것으로전망됨
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세계 LNG 및 FPSO 시장전망

LNG선시장

- 2006년까지신규선박만 52척이발주될전망
·대체 수요까지 포함될 경우 60척 이상이 발주될 것이며, 금액
기준으로 100억달러에이를전망
·또 세계적으로 LNG 수요가 지속적으로 증가할 것이기 때문에
장기적으로 LNG선발주는계속늘어날것임

FPSO시장

- 2006년까지부유식원유및가스생산설비에대한투자규모가
320억달러에이를전망
·그 중 FPSO가 210억달러를 차지함으로써 년간 40억 달러규
모이상이발주될것으로예상

자료: 한국조선공업협회와해사저널이 2002년 5월에발표한 Lloyd's와 Clarkson 자료를재인용.

- (크루즈선 시장 진출) 고부가가치 선종의 대표로 손꼽히는 크루즈선 시장에도

2010년부터 국내 조선 업체들이 수주 경쟁에 참여할 것으로 예상됨

·금액기준으로 세계조선시장의 30%이상을차지하는크루즈선 시장에 본격적으

로진출함으로써조선산업의고부가가치화를완전하게달성할수있음

시사점 및과제

- (시사점) 고부가치 선종의 수주 확대 등 조선 산업의 고부가가치화를 달성하기

위해서 LNG선, FPSO 등 기존 분야의 경쟁력 우위는 계속 유지해 나가면서 크

루즈선 등 신규 고부가가치 분야에도 적극적인 진출을 모색해야 함

- (과제) 생산 공정의 합리적 개선을 통해 가격 경쟁력을 지속적으로 유지해 나

가면서 크루즈선 건조 기술을 조속히 확보하기 위한 노력이 요구됨

·특히크루즈선의경우서유럽조선업체들이기술이전을꺼릴것으로예상되므로,

핵심 원천 기술을 획득하기 위해서는 크루즈선 건조 경험이 있는 특정 업체를

M&A하는것도하나의방안이될수있음

정희식연구위원 hsjoung@hri.co.kr ☎ (031) 288-7342
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